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ROZPORZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI
z dnia 13 maja 1937 r.

wydane w porozumieniu z Ministrém Spraw Wewnetrznych w sprawie przepiséw szczegélo-
wych o budowie pafstwowych budynkéw kolejowych §{ budynkéw kolei prywatnych uzytecz-
- nosci publicznej.

Na podstawie art. 329 ust. 1 i 2 rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
16 lutego 1928 r. o prawie budowlanym j zabu-

dowaniu osiedli (Dz. U. R, P. Nr 23, poz. 202) -

zarzadzam co nastepuje:

ROZDZIAL L

Przepisy ogélne dotyczace budynkéw
kolejowych.

.§ 1. Przy projektowaniu budynkéw kole-
jowych na terenie kolejowym, jak dworcéw,
warsztatéw, parowozowni, magazyndw, nasla-
wni, doméw mieszkalnych dla pracownikéw ko-
lejowych i innych, nalezy stosowaé sie do roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitei z daia

16 lutego 1928 r. o prawie budowlanym i.zabu- .
dowaniu osiedli (Dz. U. R, P. Nr 23, poz. 202),

zmienionego rozporzadzeniem Prezydenta Rze-
czyposnolitej z dnia 3 grudnia 1930 r. (Dz. U. R.
P. Nr 86, poz. 663), art. 11 rozporzadzenia Prezy-

denta Rzeczypospolitej z dnia 28 grudnia 1934, -

(Dz. U. R, P. Nr 110, poz. 976) i ustawa z dnia
14 lipca 1936 r. {Dz. U. R. P. Nr 56, poz. 405),
i do przepiséw miejscowych, wydanych na pod-
stawie prawa budowlanego, oraz do szczegolo-
wych przepiséw projektowania i budowy kolei,
zatwierdzonych przez Ministra Komunikacii.

‘winien byé uprzednio zbadany co do

Jezeli budynki kolejowe projektowane sa w
granicach miast i sfery ich intereséw mieszka-
niowych, nalezy nadto zasiegnaé opinii wiasci-
wych wladz miejskich, zgodnie z art. 356 wyzej

- powolanego prawa budowlanego.

§ 2. Budynki na stacjach powinny by¢ tak
rozmieszczone, aby nie utrudnialy w przyszia-
Sci rozwoju stacyj i ich urzadzen.

§ 3. - W zaleznosci od przeznaczenia bu-
dynku, nalezy przewidzie¢ latwy dojazd do nie-
go i odpowiednia komunikacje na terytorium
przeznaczonym do zabudowania. Domy miesz-
kalne, zwlaszcza na wiekszych stacjach, nalezy
umieszczaé tak, aby polgczenie ich z miastem
nie prowadzilo przez tory stacyjne.

§ 4. Teren przeznaczony pod budynki po-
jakosci
gruntu, obecnosci wody zaskérnej, odwodnienia
oraz moznosci doprowadzenia wody i urzgdze-
nia kanalizacji,

§ 5. Stacyjne budynki kolejowe, majace

~ zwiazek z utrzymaniem ruchu, powinny posia- -

daé wewnatrz, lub przynajmniej w sasiedztwie,
odpowiednie urzadzenia przeciwogniowe. Po-

- krycie dachéw wszystkich budynkéw kolejo-
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wych powinno byé wykonane =z materialéw
ogniotrwalych,

§ 6. Architektura budynkéw powinna byé
utrzymana w formach prostych bez zbednych
wyskokéw i ornamentacyj. Otwory okienne
i drzwiowe powinny byé projektowane bez
zbednej réznorodnosci wymiaréw i ksztaltu. Na-
lezy unikaé skomplikowanych form dachéw.

W budownictwie kolejowym malezy dazyé

do ulatwienia i potanienia koniecznej perio-
dycznej konserwacji budynkéw; dotyczy to
zwlaszcza tych wszystkich budynkow, ktére

stuza do stalego uzytku, jak dworce, parowo-
zownie, magazyny itp. W tym celu elewa-
cie tych budynkéw oraz inne zasadnicze ich
czeséci, jak podlogi, sciany wewnetrzne itp. na-
lezy wykonywaé z materialéw, nie wymagaja-
cych stalej konserwacii i latwych do naprawy
w razie uszkodzen.

§ 7. Normy, wydane przez Polski Komi-
tet Normalizacyiny i zatwierdzone przez Mini-
stra Komunikacji, powinny by¢ scisle stoso-
wane.

§ 8. Przy projektowaniu i wznoszeniu nc-
wych budynkéw kolejowych nalezy sie stoso-
waé do przepiséw obrony przeciwlotniczej.

§ 9. Nalezy przewidzie¢ odpowiednie za-
drzewienie terytorium stacyjnego. Zadrzewienie
nie powinno utrudniaé eksploatacji lub wply-
waé szkodliwie na trwatosé budynkéw i urza-
dzen stacyjnych.

ROZDZIAL 1I.
Dworce.

§ 10. Ilosé i wielko$é pomieszczen dwor-
ca przeznaczonych dla podréznych powinna oc'l'-
powiadaé rozmiarom ruchu osobowego stacji,
ilogé zas i wielkosé pomieszczen stluzbowych—
zakresowi technicznych i handlowych czynnosci,
ktére maja sie odbywaé na stacji. Przy plano-
waniu dworca odpowiednio do potrzeb poczat-
kowych, nalezy przewidzieé moznos¢ i sposéb
jego rozszerzenia. Ilos$¢, wielko§é i umieszcze-
nie lokali dla poczty, policji i innych urzedéw,
ktére maja znajdowaé sie w dworcy, okreslaja
wlasciwe wladze kolejowe w porozumieniu
z wladzami interesowanymi. Na stacjach, posia-
dajagcych wodociag, powinny byé urzadzone
zdroje do pobierania wody w miejscach latwo
dostepnych dla podréznych. Wewnatrz dwor-
céw nalezy urzadzi¢ hydranty pozarowe w
miejscach widocznych. W razie braku wodocia-
gu nalezy zaopatrzyé dworzec w gasnice lub
hydronetki.

§ 11. Uklad pomieszczen i urzadzed, prze-
znaczonych dla podréznych, powinien byé taki,

aby zalatwianie czynnosci biletowych, bagazo-
wych i innych zabieralo podréznym jak najmniej
czasu, polaczenia za$§ tych pomieszczen ze so-
ba 1 z peronami byly mozliwie krétkie i nie
krzyzujace sie. Poczekalnie powinny mieé latwy
dostep z peronéw. Dostep do lokali stuzbowyca
dworca powinien byé dogodny i krétki. Ekspe-
dycja bagazu powinna posiadaé bezposrednie
polaczenie z peronami. Kasy i ekspedycje ba-
gazu nalezy projektowaé z pr.wej strony od
wejscia na dworzec z zajazdu.

§ 12. llcsé przejéé, przy ktérych odbywa
sie kontrola biletéw (przepustéow biletowych),
powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu
na dworcu, przy czym dazyé nalezy do ograni-
czenia ilosci tych przejs¢ do niezbednego mi-
nimum.

§ 13. Wielkos$é poczekalni nalezy obliczyé
z uwzglednieniemn maksymalnych wahan ruchu.
Jezeli wzmozony ruch osobowy jest spodziewa-
ny tylko w miesigcach letnich, moga byé pro-
jektowane poczekalnie otwarte, dostosowane
do potrzeb tego ruchu. Na stacjach wigkszych
powinny byé przewidziane, stosownie do po-
trzeb, poczekalnie 1 i II klasy oraz cddzielns
poczekalnie III klasy, sale restauracyine, po-
mieszczenia na bufety stacyjne i kuchnie re-
stauracyjne, fryzjernie, umywalnie i inne pomie-
szczenia, niezbedne do obstugi podréznych.

§ 14. Na wickszych dworcach pomieszcze-
nia i urzadzeria ruchu podmiejskiego powinny
byé w miarg moznosci oddzielone od pomie-
szczen i1 urzadzen dla ruchu dalekobieznego.

§ 15. Pomieszczenia stuzbowe w dwor-
cach powinny byé dobrze ze soba potaczone
i zgrupcwane w jednym miejscu. Pomieszczenie
przeznaczone dla dyZurnego ruchu powinno po-
siadaé bezposrednie wyjscie na peron. Na ma-
tych stacjach pomieszczenia stuzbowe powinny.
byé tak rozmieszczone, aby dyzurny ruchu mégt
obstuzyé kase biletowg i ekspedycje bagazu
Jezeli w dworcu projektowane sg mieszkania
stuzbowe, to wejécie do nich powinno byé nie-
zalezne od wejécia gléwnego i powinno znajdo-
waé sie od strony dojazdu kolowego.

§ 16. llosé okienek kasowych oraz wiel-
kos¢ pomieszczen na kasy powinny odpowia-
daé potrzebom najwickszego spodziewanego ru.
chu., Pomieszczenia te powinny byé nalezycie
zabezpieczone od ognia i wlamania. Zewnetrz-
ne okna pomieszczern kasowych powinny byé
okratowane, drzwi za$§ opancerzone i opatrzone
odpowiednimi zamkami,

Pomieszczenia kasowe nie powinny mieé
piecow wspdlaych z sasiednimi pomieszczenia-
mi niezabezpieczonymi.

Okienka kasowe powinny byé tak urzadzo-
ne, aby kasjer mial dogodny widok na miejsce
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wyplaty i mogt latwo porozumiewaé sie z pu-
blicznoscia. W tym celu srodkowa czes¢ okien-
ka kasowego powinna byé¢ oszklona na odpo-
wiednia szerokosé i wysokosé szybami przezro-
czyslymi i mieé¢ gorne okienko otwierane na za-
wiasach lub obracane na osi oraz dolne okien-
ko podnoszone do wydawania pieniedzy i bile-
tow na deske parapetowa z szufladka wysuwa-

na lub talerzem obracanym, przy czym deska’

parapetowa powinna sie znajdowaé na wyso-
kosei 1,10 m od poziomu podiogi.

Pozostale czesci okien kasowych moga
mieé¢ szyby nieprzezroczyste.

Przed okienkami kasowymi powinny byé
ustawione bariery dla kierowania ruchu po-
dréznych i uniknigcia tloku przy . okienkach.
Pomieszczenia przeznaczone na kasy stacyjne
powinny byé tak umieszczone, aby z zachowa-
niem warunkéw bezpieczenistwa od ognia i kra-
dziezy dostep do nich publicznosci byt dogodny
i niezalezny. :

§ 17. W pomieszczeniach bagazowych po-
dloga powinna by¢ jednolita i trwala. Lawa ba-
gazowa powinna by¢ okuta sztabami zelaznymi
i nie powinna by¢ wyzsza niz 0,6 m, liczac od
poziomu podlogi. Bagazownia powinna byé za-
bezpieczona od kradziezy.

§ 18. W dworcach polozonych na réwnym
terenie podloga pomieszezen parterowych dwor-
ca pownna byé wykonana w poziomie peronu
i w polaczeniu z nim nie powinna mie¢ progéw
lub stopni. W dworcach murowanych podtogi
pomieszczed przeznaczonych dla publicznosci
powinny byé¢ wykonane z materialéw trwalych
i tatwych do utrzymania w czystosci

§ 19. Pomieszczenia nastawni w dworcach
powinny byé wysuniete w strone toréw przynaj-
mniej na 1,50 m poza lice frontu i posiadaé okna
z trzech stron w czedci wysunietej dla tatwej
obserwacji toréw.

§ 20. Przy kazdym dworcu ossbowym po-
winny sie znajdowaé ustepy dla podréznych
z przedziatami dla kobiet i mezczyn. Dworce na
terytorium’ skanalizowanym powinny mieé we-
wngtrzne ustepy splukiwane. Na stacjach nie-
skanalizowanych ustepy zewnetrzne powinny
byvé odsunigte od budynku dworca najmnicj
0 25 metréw.

§ 21. Kaidy wigkszy dworzec osobowy
powinien mie¢ zegar zewnetrzny, umieszczony
od strony toréw i widoczny dla podréznych,
a w porze nocnej odpowiednio oswietlany.

§ 22. Budynek dworca powinien posiadaé
trzy napisy nazwy stacji od stroany toréw, je-
den na froncie i dwa z bokéw. Zewnatrz i we-
wnatrz dworca nalezy umiescié napisy orienta-
cyine dla podréznych, wskazujace przeznacze-
nie pomieszczen.

Mate budynki dworcé6w na mijankach mo-
ga posiadaé tylko jeden napis na froncie z na-
zZwa stacji,

§ 23. Dworce powinny posiadaé urzadze-
nia potrzebne do nalezytego oswietlenia po-
mieszczern wewngtrznych, peronéw oraz nazw
stacji i napiséw orientacyjnych.

Rozdzial IIL
Wieze cisnien.

§ 24. Wysokosé wiezy cisnied powinza
by¢ okreslona na podstawie projektu wodocia-
gu stacyjnego, opracowanego wedlug najwiek-
szego zapotrzebowanis wody. Przy okresleniu
wysokosci wiezy cisnied decyduje réznica po-
zioméw dna zbiornika i sieci rozprowadzajacej.
Wieza cisnien ma na celu dostarczenie wody
przede wszystkim na potrzeby trakeji i urza-
dzen przeciwogniowych, nastepnie za$ na uzy-
tek stacji i jej personelu. Wysokos¢ wiezy cis-
nienl nie powinna przewyzszaé¢ 25 m, liczac od
gléwki szyny do dna zbiornika. Jezeli wymaga-
ne jest wieksze cisnienie, nalezy budowaé wy-
lacznie wodociagi pneumatyczne,

Wieze cisnien moga byé budowane ze
zbiornikami zelazobetonowymi lub Zelaznymi.

§ 25. Pojemnosé zbiornikéw powinna byé
taka, aby podczas najwiekszego przewidywa-
nego rozchodu wody zapas wody w zbiornikach
pokrywal catkowile zapotrzebowanie jej w cia-
gu przerwy pracy pomp.

§ 26. Sciany zbicrnika nalezy obliczyé w
zaleznosci od przyjetej konstrukcji. W zbiorni-
kach zelaznych do grubosci scian wedlug obli-
czenia nalezy dodaé okolo 3 mm na rdzewienie
zelaza.

§ 27. Zbiornik powinien byé podzielony na
dwie czgsci dla moznosci oczyszczenia go be
przerwy w pracy wodociagu. :

§ 28. Pomieszczenie na zbiornik powinno
by¢ dobrze wentylowane i posiada¢ okna, kto-
rych taczna powierzchnia powinna wynosié¢ co
najmniej 112 czgsé powierzchni podlogi. Zbior-
nik powinien by¢ nalezycie zabezpieczony od
zamarzania w nim wody.

§ 29. Obejscie miedzy zbiornikiem a $cia-
ng zewnetrzng w wiezy cisnied powinno mied
najmniej 0,60 m szerokosci. Sciana zewnetrzna
powinna posiadaé okienka dla nalezytego
oswietlenia zbiornika i obejscia,

§ 30.

Pod zbiornikiem Zelaznym w pozio-

‘mie przynajmniej o 1,5 m nizej od dna zbiorni-

ka, powinien by¢ zrobiony strop z odpowiednim
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urzadzeniem do odprowadzenia skraplajacej sig
wody. Strop powinien posiadagé izolacje.

§ 31, W wiezy ciénieri konstrukeje dachu
i zbiornika powinny by¢ niezaleine od siebie.

§ 32. Wieza cisniert powinna by¢ opatrzo-

na piorunochronem.

Rozdzial IV

Parowozownie i urzadzenia frakcyjne.

§ 33. Budynek parowozowni powinien po-
siadaé urzadzenia do ogrzewania zapewniajace

zachowanie temperatury co najmniej + 2°C,

powinien by¢ dobrze oswietlony w porze dzien-
nej i nocnej, posiadaé odpowiednie urzadzenia
do odprowadzenia dymu z kominéw parowozo-
wych oraz na kazdym stanowisku kanaly re-
wizyjne nalezycie odwodnione. Précz tego bu-
dynek parowozowni powinien byé zaopatrzo-
ny w hydranty i urzadzenia do mycia kotiéw
goraca woda oraz potrzebna ilosé stoléw slu-
sarskich do drobnej naprawy.

Laczna powierzchnia otworéw swietlnych
powinna wynosié co najmniej 1/10 czes¢ po-
wierzchni podlogi parowozowni.

§ 34. W parowozowniach dlugosé kaide-
go stanowiska powinna byé¢ taka, aby w paro-
wozowniach prostokatsych odstep pomiedzy
zderzakami dwéch parowozéw, stojacych na
jednym torze, jako tez odstepy pomigdzy zde-
rzakami parowozu, a bramg w $cianie czolowej
oraz pomiedzy zderzakami, a §ciang zewnetrzng
wynosil najmniej 1,5 m. = Dlugosé stanowisk,
przeznaczonych na post6éj parowozéw tendrza-
kéw, moze byé zmniejszona odpowiednio do ich
wymiaréw. ,

§ 35. Odlegloé¢ miedzy osiami toréw w
parowozowniach prostokatnych powinna wyno-
si¢ najmniej 5,75 m, odlegloéé za§ $cian bocz-
nych od osi najblizszego toru najmniej 4,5 m.
W parowozowniach wachlarzowych powyzej
wskazane wymiary odleglosci miedzy osiami
toré6w oraz odlegloéci miedzy $§cianami boczny-
mi, a osia majblizszego toru powinny byé rozu-
miane jako srednie pomiedzy najmniejszymi od-
legltosciami u wrét i najwiekszymi u $cian. ze-
wnetrznych parowozowrni, :

§ 36. W parowozowniach zwrotnych, po-
dane w § 34 i 35 normy moga byé zmniejszone
jak nastepuje: -

1) odleglosé miedzy osiami dwéch torow
sasiednich w parowozowni — do 5,0 m,
2) odlegtosé scian bocznych od osi najbliz-
szego toru w parowozowni — do 3,5 m,
3) odstep miedzy zderzakami dwéch paro-
wozéw, stojacych na tym samym- torze

w parowozowni, oraz odstepy migdzy
zderzakami a bramga i pomiedzy zderza-
kami a §ciang zewnetrzna parowozowni
—do1,0m.

§ 37. Parowozownie typu schodkowego
powinny sklada¢ si¢ z budynkéw dlugosci na
dwa lub trzy stanowiska parowozowe na kaz-
dym iorze i szerokosci na trzy stanowiska.

§ 38. Na wszystkich torach w budynku
parowozowni powinny byé urzadzone Lanaly
rewizyjne dla moznosci -wejscia pod parowéz
oraz dokonania ogledzin i naprawy uszkodzen
powstalych w dolnych i wewnetrznych czg-
$ciach parowozu. Dlugosé kanalu rewizyinego,
lacznie ze schodkami, powinna odpowiadaé diu-
gosci parowozu z tendrem wraz ze zderzakami.
Glebokosé kanalu rewizyjnego powinna wyno-
si¢ 1,2 m od poziomu gléwek szyn. Woda z ka-
naléw powinna byé cdprowadzona do kanali-
zacji z zastosowaniem w miare potrzeby od-
tluszczaczy.

§ 39. W celu nalezytego oddymiania paro-
wozéw réznych typéw, w budynkach parowe-
zowni i warsztatéw powinny by¢ urzadzone nad,
kazdym stanowiskiem kaptury zelazne, zabez-
pieczone od dzialania dymu, z rurami-wyciago-
wymi odpowiedniej $rednicy, wyprowadzonymi
ponad dach na taka wysokosé, aby dobry wy-
ciag dymu byl zapewniony.

§ 40. Dla nalezytej wentylacji parowozo-
wni i odprowadzenia dymu, wydobywajacego sie
z parowozéw podczas ich wjazdu lub wyjazdu,
nalezy zaopatrzyé okna parowozowni w odpo-
wiednia ilo$é nadélemion lub wietrznikéw (luf-
cikéw) do otwierania w miare potrzeby, w naj-
wyZej za§ polozonej cze$ci dachu nalezy prze-
widzieé¢ osobno odwietrzniki stale dzialajace.

Sprawno$¢ wentylacji powinna - odpowia-
daé co najmniej dwukrotnej na godzing wymia-
nie powietrza w parowoczowni.

§ 41. Bramy parowozowni powinny mied
szeroko§é w swietle najmniej 3,8 m i wysokosé
najmniej 4,8 m oraz powinny byé nalezycie
usztywnione,

§ 42, Okna w parowozowni powinny byé
dobrze zabezpieczone od dzialania rdzy i ga-
z6w gryzacych,

Okna przy stolach slusarskich powinny byé
opatrzone od wewnatrz do odpowiedniej wyso-
kosci siatkami dla zabezpieczenia szyb od roz-
bijania odpryskami rabanego Zelaza. Okna :ie-
lazne powinny byé umocoware tak;, aby nie
ulegaly -odksztalceniom od zmian temperatury
tj. nie powinny byé przytwierdzone nieruchomo
do ramownic.

§ 43.. Podloga w budynku parowozowni
powinna by¢ utozona na wysokosci glowki szy-
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ny i mieé $ciek do kanaléw odwadniajacych.
Najwlasciwszym materialem na podloge w tych
budynkach jest kostka drewniana.

§ 44. Spéd kanalu rewizyjnego w budyn-
ku parowozowni powinien mie¢ odpowiednie
spadki, tak w przekroju poprzecznym jak i po-

dluznym, i posiadaé rynng odprowadzajaca, po-

taczona z kanalizacia.

§ 45. W parowozowniach i warsztatach

naprawy biezacej, w konstrukcji dachowej nad-

stanowiskami i do poziomu 5,8 m, liczac od po-
ziomu gléwki szyn, nie powinno byé uiywane
drzewo.

-§ 46. Urzadzenie do zewnetlrznego czysz-
czenia parowozdéw woda z olejem pod cisnie-
niem, sposobem -mechanicznym, powinno. byé
poloZone przy torze, posiadajacym odwodniente.

§ 47. Warsztat biezacej naprawy parowo-
zéw powinien byé tak umieszczony, aby paro-
w6z, po dokonaniu ogledzin, mégt byé do niego
podstawiony na stanowisko postojowe lab do
naprawy bez ruchéw wstecznych lub krzyzuja-
cych 'sie z ‘ruchem parowozdéw, ktére wchodza
do parowozowni.

Budynek warsztatu powinien byé takiej
wysokosdci, aby parowéz mégl byé podniesiony
na dzwigach dla wytoczenia . zestawéw kolo-
wych bez zdjecia budki i komina,

Précz tego, w warsztatach biezacej napra-
wy nalezy przewidzié¢ jedno stanowisko z za-
padnia do wytaczania oddzielnych “zestawéw
k6t bez podnoszenia parowozu i tendra.

§ 48. Przy warsztacie biezacej naprawy
powinna znajdowa¢ sie kuZnia z piecem do ce-
mentowania. o powierzchni liczacej po 25 m?na
jedno ognisko, z wentylacja, obliczona co naj-
mniej na 5-ciokrotna wymiane powietrza na go-
dzine. Wysoko$é kuzni w $wietle powinna wy-
nosi¢ najmniej 4,00 m.

Stosunek powierzchni okien do powierzchni

podlogi powinien wynosié¢ najmniej 1 : 10.

§ 49. Warsztaty powinny posiadaé urza-
dzenia do ogrzewania, zapewniajace zachowa-
nie temperatury najmniej - 8° C,

Stosunek powierzchni okien we wszelkich
pomieszczeniach warsztatowych do powierzchni
podtogi tychze powinien wynosié co najmniej

. Sprawnosé wentylacji powinna odpowiadaé
co najmniej dwukrotnej wymianie powietrza na
godzine.

§ 50. W obrebie parowozowni i warszta-
téw powinny by¢ pobudowane ustepy zewnetrz-
ne w stosunku jeden otwér na 25 pracownikéw,

wewnatrz za§ parowozowni i warsztatow po-
winny byé urzadzone umywalnie z kurkami po
jednym na 10 pracownikéw 1 szatnie o po-
wierzchni w stosunku 1,20 m? na osobe.

§ 51. Terytorium stacji parowozowej po-
winnc byé w miare potrzeby ogrodzone i za-
mykane bramami,

ROZDZIAL V.

Pomosty ladunkowe, rampy i magazyny towa-
rowe, o

§ 52. Przy okreslaniu powierzchni maga-
zynéw towarowych, pomostow . tadunkowych
i placéw ladunkowych oraz dlugosci toréw la-
dunkowych nalezy kierowaé si¢ danymi co do
oczekiwanego .obrotu towarowego projeltowa-
nej stacji, okreslajac . wielkosé tych budowli
i urzadzen wedlug wielkodci innych sktadow,
bedacych .w uzyciu, przy czym nalezy przewi-
dzie¢ moznosé ich poézZniejszego rozwoju.

"~ § 53, Dlugos¢ magazynéw i pomostéw
przeladunkowych powinna byé okreslona we-
dlug ilosci wagonow, ktére trzeba réwnocze-
$nie obstuzyé,

§ 54. Szerokosé sktadéw, pomostéw la-
dunkowych i ramp w zaleznosci od ich dlugosci
powidna odpowiadaé wymaganej powierzchai.
Pomosty tadunkowe, polozone miedzy torami,
nalezy projektowaé tak, aby sie miescity w od-
stepie wielokrotnym od normalnego odstepu
miedzy torami. B

*§'55. Odleglosé miedzy $rodkami bram
magazynéw towarowych od strony toréw nalezy
okresla¢ w zaleznosci od dlugosci wagonéw to-
warowych, przyjmujac srednio diugosé jednego
wagonu na 9 m.

§ 56. Szerokosé bram w magazynach to-
warowych powinna wynésié¢ najmniej 2,5 m, wy-
soko$¢ zas najmniej 2,8 m. W mniejszych maga-
zynach wymiary te moga wynosié ‘odpowiednio
2,00 i 2,50 m. Skrzydta bram powinny byé prze-
suwane.

§ 57. Sciany zewnetrzne ~magazynéw to-
warowych murowanych powinny mieé co naj-
mniej 0,27 m grubosci (1 cegla). )

'§ 58." ‘W magazynach towarowych ‘okna
powinny bv¢ okratowane. Laczna powierzchnia
tych ckien nie moze by¢ mniejsza niz 1/20 po-
wierzchni podtogi,

§ 59. Podloga magazynéw towarowvch,
pomostéw tadunkowych i ramp nie powinna sie
wznosi¢ wyzej niz na 1,10 m nad poziom gérnej
krawedzi szyn. Krawed? pomostow i ramp po-
winna by¢ oddalona od osi toru o 1,65 m,
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§ 60. W magazynach towarowych podlo-

ga powinna by¢ trwala, odporna na jazde wéz-
kow i nie kruszaca sie pod ich kolami. W miej-
scach, gdzie podioga jest narazona na dzialanie
olejéw, zabraaia si¢ uzywaé asfaltu.

§ 61. Podloga w skladach z materialem
tatwopalnym lub wybuchowym powinna byé¢

nieprzepuszczalna i wykonana z materialow
niezapalnych,
§ 62. Okap w magazynach towarowych

powinien wystawaé od lica budynku co naj-
mniej na 1,0 m, odleglosé za$ okapu od osi tory
powinna wynosié¢ co ..ajmniej 2,20 m.

§ 63. W skladach z materialem latwopal-
nym wybuchowym, nie zagl¢bionych w grunt,
konstrukcja dachu powinna byé lekka drewnia-
na, pokrycie za$ ogniotrwale.

§ 64. Stacje, na ktérych odbywa sie wiek-
szy przew6z bydla, powinny posiadaé do prze-
tadowywania bydla rampy stale, jezeli zas prze-
woz jest mniejszy — rampy ruchome.

§ 65. Na stacjach masowego wyladunku
bydta nalezy, oprécz specjalnych urzadzen wy-
ladunkowych, przewidzie¢ réwniez rampy prze-
nosne do ladowania na pietra i urzadzenia do
oczyszczania, a w miarg potrzeby i odkazania
wagonow. Na stacjach, gdzie przewiduje sig wy-
ladunek duzych maszyn rolniczych, wozéw me-
blowych itp., powinny byé urzadzone czolowe
pomosty tadunkowe.

§ 66. Magazyny towarowe, stosownie do
potrzeb, powinny byé zaopatrzone w skutecz-
nie dzialajace urzadzenia wentylacyjne.

§ 67. Magazyny towarowe, wznoszone na
ierenie, gdzie jest wodociag, powinny by¢é zaopa-
trzone w hydranty pozarowe, a gdzie nie ma
wodociggu — w gasnice, hydranetki itp.

§ 68. Na magazynach z materialem latwn-
palnym powinien byé umieszczony napis: ,,pali¢
nie wolno" i urzadzony piorunochron, jezeli nie
ma go obok, w wystarczajacej odleglosci, na in-
aym wyiszym budynku,

ROZDZIAL VL

Perony, tunele, wiadukty.

§ 69. Szeroko$é uzytkowa peronéw glow-
nych (przylegajagcych bezposrednio do dworca)
powinna byé przed budynkiem osobowym nie

mniejsza jak 8,0 m, na pozostalej za$ przestrze-
ni nie mniejsza jak 3,0 m.

Dla wurzadzenia peronu miedzytorowego
o jednej krawedzi uzytkowej rozstaw przyle-
gltych toréw powinien wynosié najmniej 6,0 m
miedzy osiami, dla urzadzenia za§ peronu mig-
dzytorowego o dwu krawedziach uiytkowych
rozstaw ten powinien wynosi¢ najmniej 9,0 m.
Szeroko$é peronéw zewnetrznych powinna by¢
nie mniejsza jak 3,0 m, peronéw zas obnizonych
do poziomu gléwek szyn nie mniejsza jak 2,0 m.

§ 70. W razie potrzeby urzadzenia précz
peronoéw osobowych, osobnych peronéw- baga-

"~ zowych, rozstaw (0§ od osi} toréw przyleglych

do perondéw bagazowych powinien wynosié co
najmniej 7,0 m.

§ 71. Krawedzie peronéw osobowych po--
winny wznosié sig nad gérna krawedzig szyny
na 38 cm lub 76 cm. Na kolejach ze stabym ru-
chem moga byé dozwolone perony nizsze.

§ 72. Odleglosé krawedzi peronu od przy-
legtego toru powinna wynosié: peronéw wysoc-

“kosci do 0,38 m — 1,52 m, peron6w zas wyso-’

kosci 0,76 m — 1,65 m.

§ 73. Tunele pod torami powinny byé w
miarg moznosci oswietlone gérnym s$wiatlem
pomiedzy torami, a gdzie zachodzi potrzeba —
to 1 swiatlem z peronu.

§ 74. Szerokos$é tunelu powinna byé do-
stosowana do potrzeb i wynosié co najmniej
3,00 m, wysoko$é za$ najmniej 2,40 m w swietle:
Schody do tuneli, podobnie jak i schody przejsé
gora, nie powinny by¢ wezsze niz 2,50 m, szero-
kogé (b) stopni schodéw nalezy . okresla¢ ze
wzoru b+ 2h =60 cm, przyjmujac wysokosé
stopni od 14 do 16 cm. W odstepach najmniej
co.14 stopni powinny byé urzadzone spoczynki.

§ 75. Odleglosé od osi najblizszego toru
do obudowania otworu schodéw tuneli powinna
wynosié najmniej 3,0 m. Jezeli obok schodow
wzdiuz peronu ma sie przewozi¢ bagaz, odle-
glosé powyzsza powinna byé przynajmniej z je-
dnej strony schodéw odpowiednio zwiekszona.
Jezeli schody s3 poloZone na koricu peronu inie
przewiduje si¢ przewozu bagazu, odleglosé ta
moze byé zmniejszona do 2,20 m.

§ 76. Stupy, latarnie itp. przedmioty, sto-
jace na peronie, powinny byé oddalone do wy-
sokosci 3,05 m nad poziomem garnej krawedzi
szyn najmniej o 3,0 m od osi toru.

§ 77. Rozporzadzenie niniejsze wchodziw
zycie z dniem 1 sierpnia 1937 r.
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