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TYPY | RODZAJE STACJI KOLEJOWYCH

Podziat ze wzgledu na:

rodzaj przewozow i pracy techniczno ruchowej
osobowe, towarowe, osobowo-towarowe, rozrzadowe, tadunkowe,
postojowe, przetadunkowe
potozenie na sieci kolejowe;j
krancowe, weztowe, posrednie
wielko$¢ pracy
male, Srednie, duze
uktad toréw stacyjnych

czolowe, przechodnie, mieszane

specjalny charakter pracy

portowe, przemystowe, tadunkowe miejskie, graniczne

ZADANIA MALYCH STACJI KOLEJOWYCH

Praca matej stacji obejmuje czynnosci techniczne, zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggow
oraz czynnosci handlowe, zwigzane z przewozami 0sob 1 towarow.

Zadania eksploatacyjne (handlowe) malych stacji

— obstuga ruchu osobowego wraz z ekspedycja bagazu podrdznych,
— przyjmowanie, przechowywanie 1 wysytanie przesytek pocztowych,

— zatadunek towardw z innych $rodkéw komunikacji do wagonow kolejowych i
odwrotnie,

— przechowywanie towarow.

Zadania ruchowe (techniczne) malych stacji

— stacje jako posterunki zapowiadawcze,

— przyjmowanie pociagdw pasazerskich i towarowych zatrzymujacych si¢ na stacji,
— przepuszczanie pociggdw nie zatrzymujacych si¢ na stacji,

— krzyzowanie i wyprzedzanie pociggow,

— ew. rozpoczynanie 1 konczenie biegu pociggow

— przejazdy manewrowe z wagonami podlegajacymi wytadunkowi lub zatadunkowi
— ew. obstuga techniczna taboru

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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WYBOR MIEJSCA NA ROWNIE STACYJNA

Pochylenie toréw stacyjnych powinno wynosi¢ od 0 %o do 0,5 %o.
Pochylenia na przystankach osobowych moga by¢ wigksze od 2,5 %o lecz nie wigksze niz 6%o
dla linii M, P i D oraz 10%o dla pozostatych linii.

Rownia stacyjna w dolinie
— koniecznos$¢ polozenia rowni stacyjnej poza ciekiem
— trudno$ci przy hamowaniu przy wjezdzie i ruszaniu ze stacji

Rownia J00+ 40§

Rownia stacyjna na wzgorzu
— dobre odwodnienie rowni stacyjnej
— ulatwione zatrzymywanie i ruszanie pociaggow
— pochylenia przed stacjg powinny umozliwia¢ ruszanie pociggdw przed semaforami
wjazdowymi

Rownia

stacyna

Rownia stacyjna w ukladzie mieszanym
— sytuacja najczesciej spotykana
— wady 1 zalety dwoch poprzednich uktadéw

Rownig
r stacyina
I

AO——

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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POLOZENIE TOROW STACYJNYCH W PLANIE

Stacja powinna by¢ potozona na odcinku prostym linii kolejowe;j.

Dopuszcza si¢ nastepujace przypadki.

a

Tory gtowne zasadnicze i dodatkowe mogg mie¢ odcinki tukowe o promieniach nie
mniejszych niz minimalne dla danej kategorii linii kolejowe;.

W torach gtownych zasadniczych dla jazd pociggdéw bez zatrzymania stosuje si¢ tuki
Z przechytkami 1 krzywymi przejsciowymi.

W torach gléwnych dodatkowych stosuje si¢ tuki o promieniach R > 300 m,
minimalne R =200 m, wyjatkowo R = 180 m bez przechytek i krzywych
przejsciowych. Gdy przewiduje si¢ jad¢ pociaggéw bez zatrzymania nalezy stosowacé w
tukach przechyiki i krzywe przejSciowe.

W torach stacyjnych bocznych i bocznicowych dopuszcza si¢ promienie tukow
poziomych R = 180 m, wyjatkowo tylko dla lokomotyw manewrowych R = 150 m.

W torach wyciagowych wyjatkowo mozna stosowac tuki poziome o promieniach R
>600 m (jesli wiecej niz jeden tuk, to tylko tego samego kierunku).

Tory wagowe na odcinku 20 m + dt. wagi + 20 m musza by¢ proste i poziome.

W torach glownych zasadniczych poszerzenia mi¢dzytorza dokonuje si¢ tukami
odwrotnymi o promieniu R >1000 m.

Promienie lukéw toréw na przedtuzeniu toréw zwrotnych rozjazdéw powinny mie¢
warto$ci co najmniej rowne promieniom tukow tych rozjazdow (Ry. > RRg).

POLOZENIE TOROW STACYJNYCH W PROFILU

Stacja powinna by¢ potozona na odcinku poziomym linii kolejowe;j.

Dopuszcza si¢ nastgpujace przypadki.

a

Pochylenie < 0,5%o dla torow przewidzianych na post6j wagondw nie sprzegnigtych z
pojazdem trakcyjnym.

Wyjatkowo przy modernizacji istniejacych stacji z torami o pochyleniu 2,5%o
dopuszcza si¢ zastosowanie pochylenia 1,5%o wraz z dodatkowymi zabezpieczeniami
przed zjazdem wagonow.

Dla toréw komunikacyjnych przewidzianych do jazd lokomotyw z wagonami
dopuszcza si¢ pochylenia < 25%o, a dla samych lokomotyw < 60%eo.

Drogi rozjazdowe mozna uktada¢ wyjatkowo na pochyleniach < 5%o oraz na tukach
pionowych wklestych a na tukach wypuktych dla R > 5000 m.

Pochylenia torow w rejonie gorki rozrzadowej okresla si¢ wg odpowiednich

wytycznych.
Tory wagowe na odcinku 20 m + di. wagi + 20 m muszg by¢ poziome i proste.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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PODSTAWOWE UKLADY TOROWE MALYCH STACJI

A. Mala stacja na linii jednotorowej

Budynek | dworcowy

- L _peron 1 |
o ' pron 7 N~
1 NS » ! : A
EN—1 + J - 7
\_,;\\ 5 S — -7
S 7 —
)
TING 1 - A
[ Urzqdzenia tadunkowe ]
B. Mata stacja na linii dwutorowe;j
.Budyne%dwmawy
2
- — Peron "
S B — =
="\ —u Z - k}
< —
o ‘\:\ J;' /-/' 7=
9
N i -
[ Urzgdzenia tadunkowe -—]

rodzaje torow funkcja

warunki techniczne

szlakowych -
zasadnicze
bez zatrzymania,

przedtuzenie torow

przejazd pociaggow

o predkosci 1 promienie tukow poziom. jak na
linii

o wymagane krzywe przejsciowe

o rozjazdy utozone z ,,jazdg na wprost”

o nie zalecane rozjazdy krzyzowe

jazdy manewrowe

alowne eW. POsto] o nawierzchnia nowa S60, S49

o predkos¢ do 40 km/h

przyjmowanie o promienie lukow 300 m i wigksze, min. 200

| wyprawianie m

dodatkowe pociagow o rozjazdy typowe 1:9-300

Z postojem o stosowane rozjazdy krzyzowe
o nawierzchnia nowa S49
o predkos¢ 40 km/h, 20 km/h ew. 5 km/h

boczne postd] wagondéw i | o promienie tukow min. 180 m

o rozjazdy 1:9-190 ew. 1:7,5; 1:6,6; 1:4,8
o nawierzchnia starouzyteczna

rodzaj toru schemat A schemat B

tor glowny zasadniczy 1 1,2
tor gtéwny dodatkowy 2,3,5 3,5
tor boczny - odstawczy 7 7

tor boczny - obiegowy 9 9

tor boczny - tadunkowy 11 11
tor boczny — wagowy 15 15
tor boczny - wyciggowy 13 13
tor boczny — zeberko ochr. 17 17

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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RODZAJE DLUGOSCI TOROW STACYJNYCH

Dhugos$¢ budowlana toru —
dlugo$¢ mierzona miedzy
rozjazdami ograniczajagcymi ten
tor lub migdzy rozjazdem a
koztem oporowym (wraz z
zasypka toru przed kozlem).

lbug

]

_ lbud N

=

~
‘- lpud -’

Dhugosé ogélna toru — dlugos¢ budowlana zwigkszona o dtugo$¢ rozjazdow lezacych w
tym torze oraz rozjazddw, ktorymi ten tor zaczyna si¢ i konczy.

Dlugos¢ uzyteczna toru —
cze$¢ dlugosci budowlanej, na
ktorej powinien zmiescic si¢
podczas postoju okreslony
pociag lub grupa pojazdow
szynowych, okreslona pomig¢dzy
punktem ustawienia semafora,
tarczy zaporowej lub
manewrowej i punktem
koncowym ztacza odcinka
1izolowanego zwalniajagcego
droge przejazdu pociagu (a, b)
lub ukresem (c); gdy brak ww.
urzadzen - miedzy punktami
usytuowania ukresow(d),
poczatku rozjazdu, wykolejnicy
(e) lub zasypki toru przed
koztem oporowym (f), ew.
miejscem przejscia lub przejazdu
przez tor w poziomie szyn, jesli
ma by¢ czynne w czasie postoju
pociaggu na torze.

[

10724 o Odcinek
{zolowany

luz

luz

11724

|

S~
—~

Dlugos$é rzeczywista (ogélna) toru — dtugos¢ uzyteczna zwigkszona o dtugosci toru
niezbedne dla urzadzen sterowania ruchem i jego bezpieczenstwa.

{ I=100 m dia v > 40 km/h
%@_:Li L| 7= 50mdiav<40km/h
odcinek izolowany semafor wyjazdowy

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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ZASADY OKRESLANIA DELUGOSCI UZYTECZNEJ TOROW STACYJNYCH

Dhugos¢ uzyteczna toréow dla sktadow pociagdéw towarowych

100 osi 25+25+100-5 550 m

25 m dhugosci 5 m dhugosci pociagu
pociagu na na jedna o$ 120 osi 25+25+120-5 650 m

jedna lokomotywe obliczeniowg

150 osi 25+25+150-5 800 m

dla wagondéw towarowych czteroosiowych przyjmuje si¢ 3 osie obliczeniowe

Dhugos¢ uzyteczna torow dla sktadow pociagdéw pasazerskich dalekobieznych

25 m dhugosci 24,5 m dhugosci nie wigcej
pociagu na pociagu na jeden niz 16 25+16-24,5 420 m
jedna lokomotywe wagon wagonow

Liczba wagonow w pociagu:
dalekobieznym mig¢dzynarodowym — 16, dalekobieznym krajowym — 12, lokalnym - 8

Dhugos¢ uzyteczng toréw do postoju pociaggéw pasazerskich podmiejskich (zespoty
trakcyjne) nalezy przyjmowac rdwna 200 m.

Dhlugos$¢ uzyteczna toroéw tacznicowych lub objazdowych nalezy przyjmowac rowna
najdtuzszemu pociaggowi na danej facznicy.

Dhugo$¢ uzyteczna zeberka ochronnego nie powinna by¢ mniejsza niz 50 m, a przezna-
czonego do zatrzymania pociagu jadacego z duza predkoscia nie mniejsza niz 150 m.

Dhugos¢ uzyteczng torow wyciggowych nalezy przyjmowac rowng dlugosci najdluzszego
sktadu manewrowego (ew. potowie dtugo$ci pociggu zbiorowego dla danej linii kol.).

Dlugos¢ uzyteczna nalezy powieksza¢ o 10 + 15 m na nieprecyzyjne zatrzymanie
pociagu.

Ukres — znak okreslajacy miejsce,
w ktorym odleglo$¢ miedzy
zbiegajacymi si¢ osiami torow
wynosi 4 m. (na liniach projekto-
wanych) lub 3,75 m. (na liniach
modernizowanych); odlegtos¢
ukresu od $rodka geometrycznego
rozjazdu, mierzona po osi toréw,
wynosi na stacjach projekto-
wanych U = 4ctga; przyktadowo
U=36 m dla rozjazdu o skosie 1:9.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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SPOSOBY OCHRANIANIA PRZEBIEGOW POCIAGOW

Przebiegi pociaggdw po torach gtownych powinny by¢ chronione przed niezamierzonym
wyjazdem taboru z toréw bocznych.

W tym celu w torach bocznych projektuje si¢ zwrotnice i zeberka ochronne lub montuje
urzadzenia mechaniczne zwane wykolejnicami.

l___% Tor przejazau pojazdu
—re—— &> ——

Flasek \ Tabor luzem
Koziol gt [ | 1

aporowy Rt

Zwm//zz/ca ockronna Wykolesnica

Zeberko ochronne — specjalny tor ochronny, ktory shuzy dla zabezpieczenia ruchu pociaggdéw
na krzyzujacych sie torach i w punktach odgateznych oraz do postoju taboru. Zeberko zakon-
czone jest koztem oporowym z zasypka zwirowa. Zasypke stosuje si¢ na szynach (0,10 cm
nad gléwke szyny) przed koztem na dtugos$ci min. 15 m dla awaryjnego przyjecia pociagdw
wyjezdzajacych i manewrdéw oraz min. 30 m dla awaryjnego przyjecia pociggow wjezdza-
jacych. Jesli na zeberku nie przewiduje si¢ postoju pojazdow, jego dtugos$¢ uzyteczna moze
by¢ rowna zero.

Koziol oporowy — konstrukcja zabezpieczajaca zeberko ochronne lub tor wyciaggowy.

y f SIS
e Ik 8. !
S 1
S o /56 NN T [0 b
) R R
(438 €23 R éngﬁj i

Wykolejnica — urzadzenie zabezpieczajgce droge przebiegu przed przypadkowym stoczeniem
si¢ pojedynczych pojazdow z sgsiednich torow. Wykolejnice sg wlaczane do zespotu urzadzen
ochronnych. Aktywna wykolejnica powoduje wykolejenie taboru w przypadku wjechania na
nig.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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ODLEGLOSCI MIEDZY OSIAMI TOROW STACYJNYCH
-rozstawy torow, szerokosci migedzytorzy -

Skrajnia budowli okresla minimalne odleglosci lokalizowania urzadzen na stacji.
Rozstaw toréw stacyjnych nalezy okresla¢ w zalezno$ci od przeznaczenia torow oraz

warunkéw pracy przewidywanych na miedzytorzach.

Przy okres$laniu rozstawu torow nalezy uwzglednia¢ zmiany wymiardéw skrajni w torach

potozonych w tukach.

Odlegtosci urzadzen statych od osi toréw powinny uwzglednia¢ zastosowanie

oczyszczarek thucznia.

rodzaje torow

rozstaw torow

dla toréw stacyjnych gléownych zasadniczych
(np. przy rozbudowie istniejgcych stacji, rozstaw moze by¢ zmniej-

>
szony do wielkos$ci wystgpujacych w torach gtownych zasadniczych ( da 4’2% (;n m)
szlakowych przylegtych do stacji, jesli nie przewiduje si¢ na P2
migdzytorzu urzadzen statych wymagajacych zwigkszenia)
dla toréw, miedzy ktérymi maja by¢ ustawione semafory, tarcze >24,75m
zaporowe lub manewrowe, latarnie (zalecane 5,0 m)
2490 m

dla toréw, miedzy ktérymi majg by¢ ustawione shupy trakcyjne

(zalecane 5,00 m)

dla torow, miedzy ktérymi maja by¢ umieszczone ciagi
drenarskie ze studzienkami & wewn 0,8 m oraz oczyszczaniem
podsypkKi

510 m
(zalecane 5,30 m)

dla torow, na ktérych ma si¢ odbywac¢ naprawa lub obrzadzanie >550m
wagonow (zalecane 6,00 m)
dla toru wyciggowego i toru gldownego zasadniczego / innego 6,00 m/4,75m

stacyjnego

(zalec. 7,50 m/6,00 m)

dla torow, miedzy ktorymi projektowana jest droga kotowa

szer. drogi +2 x 3,00 m
(zalecane dodanie

1,50 lub 2,00 m dla
urzadzen podziemnych)

dla toréw do bezposredniego przetadunku

>3,50m
(zalecane 3,50 m)

dla pozostatych torow i przypadkow

>4,50 m
(zalecane 5,00 m)

dla miedzytorzy peronowych
perony jednokrawedziowe
perony dwukrawedziowe, dojscie w poziomie
perony dwukrawedziowe, dojscie ktadka lub tunelem

> 6,00 m (zal. 9,00 m)
> 9,00 m (zal. 10-13 m)
> 10,70 m (12,5-16 m)

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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ODLEGLOSCI MIEDZY OSIAMI TOROW STACYJNYCH
- przyktady zaczerpnigte z Linie kolejowe. T. Basiewicz, L. Rudzinski, M. Jacyna -

10

Ciag drenarski i oczyszczarka thucznia
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Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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ZASADY UKEADANIA ROZJAZDOW W TORACH STACYJNYCH

Rozjazdy i skrzyzowania powinny by¢ zgodne z typami szyn w torach.

Typy rozjazdow nalezy dobiera¢ wg dopuszczalnej predkosci na kierunku zwrotnym

dopuszczalna predkos¢

: skos rozjazdu
pociggu na torze zwrotnym ]

promien tuku rozjazdu

v <100 km/h 1200 m 1:18,5
v <60 km/h 500 m 1:12
v <40 km/h 300 m lub 190 m 1:9

Rozjazdy krzyzowy moga by¢ uktadane w torach dla predkosci pociggu w kierunku prostym
do 100 km/h. Nalezy unika¢ uktadania rozjazdéw krzyzowych w torach gtownych
zasadniczych.

Rozjazdy o skosach wigkszych od 1:9 (1:7,5; 1:7; 1:6,6; 1:4,8) moga by¢ uktadane tylko w
torach bocznych.

Rozjazdy tukowe stosuje si¢ w ograniczonych przypadkach.

Rozjazdy mozna uktada¢ w zatomach na tukach pionowych wklestych (R > 2000 m) i
wypuktych (R >5000 m).

Wstawki proste migdzy rozjazdami w torach gléwnych zasadniczych w > 15 m.
. . . . . V.
Wstawki proste migdzy rozjazdami w pozostatych torach stacyjnych w = 5 Iw>6m.

Wstawki proste migdzy koncami rozjazdéw z krzyzownicami tukowymi w potgczeniach

torow rownoleglych w = % iw>6m.

Przy potaczeniach rozjazdowych powinno si¢ sprawdzac przyrost przyspieszenia
niezréwnowazonego (Wyop = 1,0 m/s®)
via, ta .
W= % [m/s®]; gdzie b — baza sztywna wagonu (20 m)
+Ww

W torach bocznych stacyjnych w niektorych przypadkach mozliwe jest uktadanie rozjazdow
bez wstawek prostych.

Rozjazdy zwyczajne (schematy na str. 15)

szyna skos kat promien a b C
S49, S60 1:9 6°20°25” 190 10,523 16,615 16,615
S49, S60 1:9 6°20°25” 300 16,615 16,615 16,615
S49, S60 1:12 4°45°49” 500 20,797 20,797 20,797

S49 1:14 4°05°08” 500 17,834 24,537 24,537
S49, S60 1:18,5 | 3°05°39” 1200 32,409 32,409 32,409
Rozjazdy krzyzowe (schematy na str. 15)
szyna skos kat promien a
S49, S60 1:9 6°20°25” 190 16,615

S49 1:9 6°20°25” 300 22,639

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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POSZERZENIA MIEDZYTORZY

Na matych stacjach linii dwutorowych stosuje si¢ rozsuniecie toréw gtownych zasadniczych
dla umieszczenia migdzy nimi peronu. W zaleznosci od kategorii linii kolejowej oraz
maksymalnej predkosci pociggdéw pasazerskich na tej linii stosuje si¢ jedno z ponizszych
rozwigzan.

os toru odsuwanego

Dwa tuki kotowe J
odwrotne i cztery
krzywe przejsciowe
(R <4000 m)

kkp <4

Dwa tuki kotowe
odwrotne bez
krzywych
przejsciowych (R >
4000 m)

u

H- pt

Cztery krzywe
przejSciowe bez
hukow kotowych

ur

kkp

= pkp

Przyktad

Dla zadanych rozstawow torow,
minimalnej dlugo$ci wstawki prostej
oraz minimalnych wielko$ci promieni
lukow (bez przechylek i krzywych ¥
przej$ciowych) mozna rozwigza¢ uktad
wyliczajac warto$¢ kata o oraz dtugos¢
poszerzenia Xx.

T

Powyzsze rozwigzania sa szczegétowo omowione w ksigzce H. Batuch. Optymalizacja
uktadow geometrycznych toru

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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DROGI ZWROTNICOWE

Potaczenie kilku toréw rozjazdami nazywane jest drogg zwrotnicowa. Najprostszym
rozwigzaniem jest droga zwrotnicowa poprowadzona pod katem rozjazdowym, jednoczesnie
najdtuzsza z mozliwych (rysunek ponizej).

Oszczedniejsze sg uktady prowadzone pod katami rownymi wielokrotnosci kata rozjazdu np.
X2, X3, X4 a nawet X5.

Im krétsza droga zwrotnicowa, tym bardziej prawidtowe i efektywne jest jej rozwigzanie.

9 x (6,004 500+4,75) =9 x1575= 141,75

9x 4,75 = 42,75

9 x 5,00 = 4500

— I
[ R=300 r=1662 [4.75
500

9 x 6,00= 5400 49+ 190-1: 9

s49-190-1:9

6,00

560-300-1:9 ukres

Droga zwrotnicowa powinna umozliwia¢ wszystkie przewidziane przejazdy pociagowe
I manewrowe.

Drogi zwrotnicowe zgrupowane w jednym koncu stacji nazywa si¢ ,,glowicg stacyjng”.

NAJCZESCIEJ WYSTEPUJACE POLACZENIA TOROW

Rozgatgzienie torow

m=d-ctga
Tzi_d = m*+d* =s-d
sina

t:r-tg%;dlar:BOOm,r:ZOOm

W= AB —(C+1); Wmin = 6,00 m

Potaczenie toréw rownolegtych

m=d -ctga
Ez_izx/m2+d2 =s-d
sina

W= AB —(C, +C,); Wmin = 6,00 m
dla rozjazdow z krzyzownica tukowa
wstawke prosta przyjmujemy wg wzoru

Wi, = 1\2) lecz nie mniej niz 6,00 m

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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WSTAWKI PROSTE W TORACH STACYJNYCH

14

Miedzy rozjazdami oraz rozjazdami i tukami kolowymi powinny by¢ uktadane wstawki proste

o odpowiedniej dlugosci.

Zasady okreslania dtugosci wstawek prostych zawiera Rozporzgdzenie MTiGM w sprawie
warunkow technicznych, jakom powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

10.10.1998.

Ponizej przedstawiono interpretacje tych zasad.

Uklad 1

1——“"’/'_

| i |

7 e

w torach gtéwnych zasadniczych

Wmin = 15,00 m

w torach gtownych dodatkowych, jesli rozjazd nr 2 ma
poszerzenie w styku przediglicowym

Wmin = 6,00 m

w bocznych torach stacyjnych lub gdy rozjazd nr 2 nie ma

poszerzenia w styku przediglicowym Wirin = 0
Uklad 2
Mh‘ﬁ-& — ’ 2 R e
Loz, |

dla rozjazdow z iglicami stycznymi do opornicy (wszystkie v—

rozjazdy typu S49 oraz typ S42-300-1:9) min

dla rozjazdow z iglicami przecinajagcymi opornice

- w torach gtéwnych zasadnicznych Wmin = 15,00 m

- w pozostatych torach, przy czym powinien by¢ spetniony

warunek Wpin = v/6 [m] Wmin = 6,00 m

Uklad 3

— _ 2

w torach gtownych zasadniczych

Wmin = 15,00 m

warunek

w pozostatych torach

Wmin = 6,00 m

Wmin = V/6 [m]

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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Uklad 4
Wmin
?
1
jesli rozjazd nr 2 nie ma poszerzenia w styku przediglicowym lub oba _
. C 1 . . . Whmin = 0
rozjazdy maja iglice styczne i krzyzownice tukowe
w torach bocznych, niezaleznie od typdéw rozjazdoéw Wnin =0
w torach gtownych dodatkowych, jezeli rozjazd nr 1 ma krzyzownice _
. . . g Wmin - 6,00 m
prosta, a rozjazd nr 2 poszerzenie w styku przediglicowyn
Uklad 5
\\
Wmin
s
we wszystkich torach Whin = v/6 [m] 11 nie mniej niz 6,00 m
Uklad 6
f
\ .
Wmin ]
jezeli rozjazd ma iglice przecinajgce opornice Whin = v/6 [m] 1 1 nie mniej niz 6,00 m
jezeli rozjazd ma iglice styczne, a promien R Wi =0
jest nie mniejszy niz promien rozjazdu min =

Schematy rozjazdéw zwyczajnych i krzyzowych stosowanych na PKP (patrz tab. na str. 11

Zwycza jny Rz S49-300-1:9 Krzyzowy Rk S$49-300-19

16,615 16,615 22639 22,639

16,615 ) ' 22,639 22.639 .:E
Zwycza jny Rz S49-190-1:9 KrzyZzowy Rk S$49-190-1:9

16,615

T2 0s23 I —
16,615 ) 16,615 16,615

Zwycza jny Rz S49-500-1:12

T T2 o097

20,797

Zwycza jny Rz S49-1200-1:18,5

T 0 32,409

32,409

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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PERONY

Perony projektuje si¢ wzdluz toréw stacyjnych przeznaczonych dla ruchu pociggdéw
pasazerskich.

Perony moga by¢ potozone miedzy torami (wyspowe) jako dwukrawedziowe rzadziej
jednokrawedziowe. Ich szeroko$¢ wynika z rozstawu toréw, wysokosci oraz sposobu dojscia i

zabudowy.

Perony potozone na zewnatrz toréw sg jednokrawedziowe, czesto przed budynkiem
dworcowym. Ich szerokos$ci przyjmuje si¢ co najmniej 4,00 m a przed budynkiem dworca co
najmniej 8,00 m.

Wysokos¢ peronu powinna wynosi¢ 0,55 m nad gtéwke szyny. Na matych stacjach istnieja
gléwnie perony niskie (0,30 m nad gléwka szyny), przy ruchu tzw. podmiejskim mozna
stosowac perony wysokie (0,76 m ew. 0,86 m 1 0,96 m). Ze skrajni budowli wynikaja
odleglosci krawedzi peronowych od osi torow — 1,60 m dla peronéw niskich i 1,725 m dla
perondw wysokich.

g
~ <=
;i §J Tgof ——— gt 3 &' ﬁ:%pg;zenstwa i El
I Gt 2. . ; A :
W%JL 260 t_J:__/;o_—’ L I 1% (1.725)
i,l% 600 =,| glitsz |
peron jednokrawedziowy peron dwukrawedziowy

Skrajny pas peronu o szerokos$ci 0,75/1,00/1,5 m to tzw. pas bezpieczenstwa oznaczony ciggla
bialg linig. Szerokos$¢ pasa zalezy od predkosci pojazdoéw przejezdzajacych bez zatrzymania.

Dhtugosci perondw przyjmuje si¢ odpowiednio do dtugosci sktadow pociagéow pasazerskich.
Na PKP przyjmuje si¢ nastepujace dtugosci perondw:

dla 16 wagondéw po 25 m dtugosci — 400 m

dla 12 wagonéw po 25 m dtugosci — 300 m

dla 8 wagonow po 25 m dlugosci  — 200 m

dla 2 zespoty po 4 wagony pigtrowe — 200 m

dla 3 elektr. zespotow trakcyjnych —200 m

Perony mozna projektowa¢ w tukach poziomych, zalecane promienie R > 500 m.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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Dojscia do peronow

= W poziomie szyn — o szerokosci min. 2,40 m i rampie o nachyleniu do 7% i dtugosci
do 6 m,

» kladka nad torami — o szeroko$ci min. 1,80 m (ktadka i schody),
= tunelem pod torami — o szerokosci tunelu min. 3,00 m,
szeroko$ci schodow min. 2,40 m (4,00 m), wysokos$ci tunelu min. 2,40 m.

Odleglosci wszelkich budowli statych na peronach od osi toréw powinny wynosi¢ min. 3,00 m
lub min. 4,00 m, gdy przewiduje si¢ przejazdy wozkow.

Przykladowe rozwiazania doj$¢ do peronow (Linie kolejowe. T. Basiewicz, L. Rudzirski, M. Jacyna)

Dojscie w poziomie szyn

2,50
150 i pochylnia 1:15
S 2,40 }._.‘; dt. 0,30x 15 = 4,50
o
- 1.50 peron h=030
250
250
1,50
siatki (ub bariery S 1,50
ochronne wys. min. 1,50
Mz,

Dojscia ktadka i tunelem

ostona nad siecq trakcyjng po'mc?sr Orientacyjna wysokosé
balustrada — - dZwigar konstrukcyjna diwi-
- gara ktadki:
[ {1 1/ 1 1 b=l
hg 2080 7 9°20
& T | >— & ; P
S — §..: gl e — E_ - gdzie | = rozpigtos¢
— ) — e | Y przesta
t —1 5 | ? l" | — % mi;dzy )
020 I 030 podporami
=
2|l 2 2 12T
— 300 H
300 | 300 500 i 13,00
] ﬁ T Drium:;y‘na
3L | : 4,00 b wysokos¢
400 V300 | 500 ft 14,50 N konstrukcyjna
o 0200 | ~080 | stropu tunelu:
S d : LB
~ '_\L}E_g. ~2 2| h’."?%sl
T l 7 pam—
) — LLLLL L LALL L —] o
S ) =] = ) "
< %z strop ]| g \h, = 0,60 :;—4 ¥ gdzie S = szeroko$¢
3 % — N B — tunelu
podtoga | N /
IIIIIIIII IO IITIIIIIIIITIIIIIIIIIY GIIIIIIIIIIIS

Dojscia jednopoziomowe stosuje si¢ przy matym ruchu pociggdéw oraz przy niskich peronach.

Dojscia dwupoziomowe sg bezpieczne, ale wymagaja od podréznego pokonania roznic
wysokosci — wiekszych przy ktadkach, mniejszych przy tunelach. Koszt budowy ktadki jest

zdecydowanie nizszy od kosztu budowy tunelu. Podobnie ksztaltuje si¢ pozniejsza
eksploatacja.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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OBIEKTY | URZADZENIA LADUNKOWE

Na matych stacjach kolejowych stosuje si¢ cztery rodzaje urzadzen przetadunkowo-
sktadowych — place, rampy, wiaty i magazyny.

Czesto wyjazd z torow tadunkowych uzupelnia si¢ torem wagowym z wagg i skrajnikiem.
Place ladunkowe

Plac tadunkowy przeznaczony jest gtownie do sktadowania materiatow masowych i
bezposredniego dojazdu pojazdéw drogowych do wagondéw kolejowych.

Na placu nalezy przewidzie¢ pas postojowy o szerokosci co najmniej 4,00 m oraz dwa pasy
ruchu po 3,00 m. Szeroko$¢ catkowita placu moze dochodzi¢ nawet do 40,00 m.

Poziom placu tadunkowego powinien by¢ projektowany 0 + 0,30 m nad poziomem giowki
szyny przylegtego toru a odleglo$¢ od osi tego toru 1,60 m.

Dhugos¢ placu zalezy od wielkos$ci prac przeladunkowych i przecigtnie przyjmuje si¢ rowna
150+-200 m.

Powierzchnia placu powinna mie¢ odpowiednie pochylenia dla odprowadzenia wod

opadowych.

S
L
S |
3 REERE
g0t 52, Posloy | pasma | ruchu |
e ! r
! | |
wol, ooy 300, |, im0

|

Magazyny i wiaty

Magazyny 1 wiaty stuza do przechowywania tadunkow wrazliwych na dziatanie czynnikéw
atmosferycznych oraz wymagajacych chronienia w zamykanych pomieszczeniach. Wielkosci
powierzchni magazynowych zaleza od zadan danej stacji.

Dhugos$ci budynkéw magazynowych 1 wiat przyjmuje si¢ jako wielokrotno$¢ dtugosci wagonu
towarowego, szerokosci natomiast 8,00 + 12,00 m. Od strony toru projektuje si¢ rampy o
szerokosci 1,50 m lub 2,50 m (wézki) 1 wysoko$ci nad gtowka szyny 1,10 m. Tym samym
rampa jest oddalona od osi toru (skrajnia) 1,725 m. Od strony drogowej odpowiednio
szeroko$¢ rampy 1,20 m (2,00 m) i wysoko$¢ od nawierzchni drogowej 1,10 m.

2 ) "
s s il 8 H im
2 405 1230 | fI-—-1 — 900 —f 200
1 Z
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o —
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' |
/ vesevovew || O |
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Rampy przeladunkowe

Rampy shuzg do bezposredniego natadunku i wytadunku wagonow.
Zasadnicze rodzaje ramp oraz podstawowe wymiary podane zostaty na rysunkach.

|A
Tor_tadunkowy | ! i
5-6%" | ‘
Rampa boczna [ . —
P .
(zwykta) —3 0 ]
U 1
Dhugo$¢ réwna jest g' 1725 1A
wielokrotnosci 10 m 5 10 |
= /e85
g 0lsr' =
L 400 |, 600 J
"
< 8
, ¢ Tor tadunkowy
rain Ll
AP TET;
Rampa boczna «%‘% 5 fﬁ
z wjazdem obustronnym =T [
(przelotowa) ‘J Droga dojazdowa .
S A 1723|S
& 3
§ J A-8 1S N4
Widok z gory
I
Rampa czolowa Tor tadunkow 5=8%
Dtugos¢ co najmnie;j : H l
4,40 m ik
Gt.sz '::{_ \..\__—-
e Przekrdj
N
Tor tadunkowy ~y |
R
. S H
Rampa mieszana ¥ m ] : | T}*
(czotowo-boczna) e : : ! | |
] H E i1 |
Droga dojazdowa 1|

Wagi wagonowe maja dtugosci 9 m, 12 m, 17 m i wymagaja odcinka toru prostego i
poziomego na dtugosci wagi i po 10,00 m (20,00 m) z obu stron pomostu wagowego.

Skrajniki umieszcza si¢ w odlegtosci 10,00 m od pomostu wagowego, rowniez na odcinku
prostym i poziomym toru.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005
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ODWODNIENIE STACJI KOLEJOWYCH

Odwodnienie rowni stacyjnej obejmuje
— odprowadzenie wod powierzchniowych
— odprowadzenie wod technicznych
— obnizenie poziomu wod gruntowych

Rowy boczne

Do row6w bocznych mozna odprowadzi¢ cze$¢ wod powierzchniowych z drog i placow oraz
z czesci powierzchni roOwni stacyjnej. Zasady projektowania rowow s takie same jak dla linii
kolejowych. Pochylenie dna rowu trawiastego powinno wynosi¢ nie mniej niz 3%o.

Drenaz powierzchniowy

Z czesci srodkowej rowni stacyjnej wody opadowe odprowadza si¢ drenazem
powierzchniowym 1i siecig odprowadzajaca. W sktad drenazu wchodza ciagi drenarskie
podtuzne przechwytujace wodge z torowiska, zbieracze poprzeczne odprowadzajace t¢ wode
do rowdw bocznych lub

kolektorow.

Ciagi drenarskie z rurek R AR AR AR AR AR AR AR
perforowanych o -

srednicach 100+200 mm sg O™ — O — = M- O = (iqy drenorski
uktadane na mi¢dzytorzach n

w plytkich wykopach. Dna = @ mOm = A= '?' o e P wOe e IS (g drenarshd
wykopdéw powinny by¢ #
polozone nie mniej niz

o — o . .
gfﬁféﬁﬁf |O prnrclfjjsypki i nie O - studrienki tleracs bocing  (rolehtsr)
mniej niz 0,20 m od
krawedzi wykopu.
Jesli na miedzytorzu znajduja si¢ stupy
0s torv  trakcyjne, to ciggi drenarskie umieszczamy
8 obok ich fundamentéw, jednoczesnie

S
e JP - - .ﬂ i uwzgledniajgc mozliwos$¢ pracy oczyszczarki

05 ciggu 3 ) thucznia obok studzienek kontrolnych ciagu

drenarskiego 0s torv d i
ﬁundameh( stupa renars |ggo, ‘ . |
{rakegnego Pochylenia podtuzne ciagéw drenarskich

przyjmuje si¢ od 5%o do 30%o w zaleznosci
od $rednicy wewnetrznej rurki drenarskiej. Pochylenia poprzeczne torowiska w kierunku
ciggdébw drenarskich powinny by¢ projektowane w granicach 1+4%, aby zapewni¢ sptyw wod
powierzchniowych do tych ciggoéw. Ciagi drenarskie uktada si¢ co 2+4 torow. Na ciggach
umieszcza si¢ studzienki kontrolne co 50 m, w miejscach potaczen ciggéw, zmiany ich
srednicy, zmiany kierunku, w punktach poczatkowych i na przecigciach z kolektorami.
Ponizej przedstawiono z usytuowanie ciggu drenarskiego w przekroju poprzecznym oraz
zbieracza.

"""""" : orm'na, mech, tror! grub 5-10cm E - s
D Grysik, Fuzel ¢ 25-30mm
Ttuczen, oloczaki 35-70 mm

Zwir, piasek gruboziarnisty
ubity 10~ 20cm 240

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski. Warszawa 2002-2005



Drogi szynowe. Podstawy projektowania linii i stacji kolejowych. Materiaty do ¢wiczen. Czgéé 11

Przekroje typowych studzienek: z lewe - przelotowa na ciggu drenarskim z osadnikiem, z
prawej —w miejscu odprowadzenia sieci drenarskiej do zbieracza.

Weaz zeliwny

5 Frasypia ~‘—-=:a:$§“§‘. 2
I O WY >\ = % &S ool % / s
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Przepusty prefabrykowane prostokatne — typowe

I:fopka SZyny h =wg sprawdzajqcych
T T max  opliczen statycznych
h’tnn:; Z3t0m f; }'-150 |stopka ‘szyny

3 7
hm’-n =0,69m ‘:r c-150
L./

&
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Drogi szynowe. Podstawy projektowania linii i stacji kolejowych. Materiaty do ¢wiczen. Czgéé 11

Przyklad fragmentu planu sytuacyjnego malej stacji
(A. Oczykowski, K. Towpik. Projektowanie drég Zelaznych)
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Przyklady przekrojow poprzecznych malej stacji
(A. Oczykowski, K. Towpik. Projektowanie drég zelaznych)
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